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cabadeanunciarse el iniciode obras
para el tren entre Santiago y Meli-
pilla: buenisima noticia. Al hacer-
lo, el Presidente recordod un impor-
tante plan de inversion enfocado en
trenes de cercanias.

Es inevitable, al escuchar eso de “cercanias”,
el imaginar la capital espafola, con su extensa
red de trenes. A fines del siglo XIX, Arturo So-
ria proponia un corredor que, naciendo desde
Madrid, se extenderia hacia su periferia. Con un
tranvia eléctrico en su eje, concretaba esa idea

de que “la forma de una ciudad es, o debe ser,
forma derivada de las necesidades de la loco-
mocion”. Hasta ahi las similitudes con nues-
tro tren a Melipilla, ya que Soria planificabaun
corredor (una ciudad lineal, dicho de otra for-
ma), vy no solo una linea de transportes: el
tranvia era la columna vertebral de una urba-
nizacion, y ambas cosas se pensaban en simul-
taneo.

El tren a Melipilla, junto con otros, confor-
mardn en el futuro una red de desplazamien-
tos sobrerieles, beneficiando a muchas perso-
nas. Sin embargo, al anunciarlo dejamos en evi-
dencia una miopia en la forma de entenderlo.
Porque, ;para qué hacemos un tren a Melipi-
11a? ;Solo para permitir mayores velocidades
de desplazamientoentre esa localidad y el cen-
trode la capital? ;No deberia ser, ademas, una
oportunidad para nuevas centralidades que
permitan abastecerse en ellas de bienes y ser-
vicios, producir vivienda con buena accesibi-
lidad, y equipamientos? El tren a Melipillano
puede pensarse como una linea de transporte
sino como un corredor que, apoyado en ese
transporte, planifique en conjunto tanto la in-
fraestructura como la provision de suelos ne-
cesarios para todos esos usos, esas nuevas cen-
tralidades. Y eso debe hacerse ahora, antes de
que la plusvalia dispare los valores del suelo

hasta hacer esos usos inviables (se estima que
ese aumento superara el 15%, sobre todo en Me-
lipilla, Talagante y Cerrillos). ; Donde esta ese
otro plan? ;O transferimos el asunto a cada mu-
nicipio para que haga lo mejor que pueda?

Digamoslo de otra manera: ;jno seria bueno
que en el entorno de esas estaciones planifica-
ramos nuevos barrios (barrios-estaciones,
como en muchas ciudades) con la vivienda
mixta que falta, conectados, con servicios y co-
mercio de proximidad, con oportunidades de
empleo? Y eso, ;no debe pensarse en conjun-
to con el tren? Seamos claros: siempre habra
quienes aprovechen estas oportunidades, pero
sinun plan se hara de forma inorganica, sin be-
neficio publico, y lo mas probable es que no in-
cluya nueva vivienda social porque no habra
como pagar ese valor de suelo.

Esto solo es posible si nos decidimos a en-
tender este tren y los que vendran como lo que
verdaderamente son, proyectos urbanos inte-
grales. Si no, después alguien dira que el pro-
blema de nuestras ciudades radica en la espe-
culacion inmobiliaria del suelo: mucho antes
que eso, radica en la incapacidad de pensar los
proyectos en forma global, reservando y pla-
neando los suelos necesarios cuando aun es
tiempo. El anuncio es excelente, pero falta aun
la otra mitad.



